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0 引言

在飞机襟翼系统内液压电磁阀属重要装

置，会给飞机的运转造成较大影响，该类装置

的加固可有效增强飞机运行的安全性，相关人

员应适时了解该系统的内部构成，对电磁阀实

行科学检测，在日常工作中透过定期维护来增

强某型飞机的运转效果。

1 某型飞机襟翼液压电磁阀内的工作原理

某型飞机襟翼液压电磁阀多由液压换向、

电磁操纵与壳体组成，其具体形态如图 1 所示，

在进行作业操纵时，相关人员需适时掌握其工

作原理。

一般来讲，飞机襟翼液压电磁阀中的电磁

操纵不可通电，其内部的活动铁芯在相关弹簧

的作用下，可适时离开对应的钢珠活门，其生

出的高压油液在注入到电磁操纵中后，其内部油液力会将附

近的活门油路关闭，引导该类液体进入到配油柱塞的两侧。

基于配油柱塞两侧的弹簧力、油压与截面积相同，其处置处

于中间。

针对收上位置来说，在进行电磁铁通电期间，其活动

铁芯的顶杆会改变钢珠活门的方向，将活门内侧附近的油孔

适时关闭，并及时打开外侧，引导回油路与配油柱的沟通连

接工作，将高压来油引入电磁操纵中，运用油液力将其推至

钢珠活门中，在其向左移动后，需及时将活门座内部的回油

孔关闭。对于放下位置而言，相关人员需将左边电磁铁通电，

通过对配油柱塞的左移来连通下油路与来油路，并放下襟

翼。

2 某型飞机襟翼液压电磁阀产生故障的主要原因

某型飞机襟翼液压电磁阀在开展相关工作过程中，其

内部电磁阀受限于对工作原理的使用不当，其内部密封出现

严重不良，降低了高压油的工作状态，严重该类飞机的飞行

状态，相关人员应主动探究引发相关故障的原因。

2.1 密封圈损伤

在及时检测飞机襟翼液压电磁阀后，相关人员应及时

测试密封圈，若发现密封圈存有损伤现象，要及时探测其原

因。具体来看，在实行正式检测前，工作人员需明确密封圈

的作用，一般来讲，密封圈要安置在阀套中，其能高效隔
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开电磁阀中的各类腔体，若其密封圈产生损伤现象时，其内

部的高压油会在阀芯端头置入到回油腔中，其阀芯两侧会生

出不同程度的压差，使阀芯向右移动，在出现该类现象后，

高压油将进入到作动筒内并完成上腔收缩，也进一步引发襟

翼的不良反应。在飞机襟翼液压电磁阀开展工作时，若密封

圈存有问题，其不但严重缩减了该飞机的运行效果，还会给

其带去更大的经济损失。在查询密封圈故障原因时，相关人

员可探测出飞机内部壳体与阀套的配合问题，当二者配合的

缝隙较高时，会无形中增加电磁阀的运用时间，在两种压力

的交替冲击中，密封圈会逐渐磨损。

2.2 襟翼收放系统的故障

某型飞机襟翼液压电磁阀在运行期间，其内部襟翼位

置下的扳动阀内的手柄在置换到 15°与 5°时，其襟翼应出

现放下操纵，其襟翼位置难以保持原有位置，且其读数自动

回收至 0°，在飞机滑回后需进行科学检查。在进行飞机内

部襟翼的检查中，相关人员可及时发现产生该不良现象的原

因，即襟翼收放系统装置出现了不同程度的老化，若不及时

更换相关装置或进行科学维修，该襟翼收放系统的使用将遭

受较大影响。

2.3 电磁阀故障

飞机襟翼液压电磁阀在正常运行时，相关人员需定期

检测电磁阀质量，在进行检查前应明确该电磁阀中的各项要

图 1 某型飞机襟翼液压电磁阀的内部结构
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求，如内部漏油量等，在完成该类测试还需对其实行密封类

检测。针对电磁阀可能出现的反液压故障来说，相关人员需

及时探索电磁阀的工作原理，适时了解各类油路的具体位

置，掌握各位置出现故障的具体原因，比如，引发电磁阀故

障的原因多因维修或制造期间系统油液出现不同程度的污

染，在该类污染的影响下，飞机襟翼液压电磁阀的工作遭受

阻碍，其内部零部件也会出现不同程度的损伤。

3 某型飞机襟翼液压电磁阀故障的有效解决措施

3.1 改善密封圈的使用范围

3.1.1 密封圈故障的检测过程

在改善密封圈的使用范围前，故障检测人员应明确密

封圈的故障范围，具体来看，在开展飞机襟翼液压电磁阀密

封圈检测的前期，基于其内部的磨损度，会引发液压电磁阀

内部油量的泄露，因其泄漏量的增多而缩减阀芯两侧的压

力差，只有阀芯处在中立位置时，其电磁阀才会正常工作；

而在密封圈检测的后期，随着密封圈磨损程度的加深，其阀

芯两侧的压力差正逐步形成，若高压油的压力在 19MPa 以

内时，其生成的压力差要低于阀芯弹簧的内部弹力，则电磁

阀工作处正常状态，当高压油压力超出 19MPa 时，则电磁

阀的工作状态出现一定的失效性，在完成密封圈故障的检测

后，相关人员需针对该类损伤找到适宜的解决措施，从而提

升液压电磁阀应用的安全性。

3.1.2 密封圈损伤的改进措施

在改进密封圈损伤状态时，一方面，相关人员需及时

检测飞机襟翼液压电磁阀中密封圈的破损程度，根据具体的

安装要求及时检修密封圈，在完成修复工作后对该项损伤实

行定期检查。另一方面，在挑选密封圈材料的过程中，相关

人员应适时检查飞机襟翼液压电磁阀内部装置的使用要求，

及时了解壳体与阀套结合间的密封圈的截面直径要求，具体

来看，合适的数值大约在 0.025 ～ 0.037mm 之间，因而密

封圈的截面直径需处在 1.38 ～ 1.40Φ 之间，在确认了对应

数值后，相关人员需对其开展科学装配，利用装配工作的科

学性来改善壳体与密封圈的接触面积，提升密封圈使用的安

全性、合理性，保障飞机襟翼液压电磁阀的运行效果。

3.2 更换襟翼收放系统装置

在检测飞机襟翼液压电磁阀期间，相关人员需适时查

看襟翼收放系统，了解与掌握该系统运行的是否科学，对

其内部故障开展及时处理。在进行襟翼收放系统的测试时，

相关人员需适时观察其内部指示与具体位置的关系，若二者

保持一致可认定该系统属正常运行状态，若其位置存有些许

区别，则需对系统内部的操作阀及时更换，在完成装置更换

后需进行 2 次应急收放、5 次正常收放的试运行。同时，相

关人员还需对襟翼收放系统实行地面测试，当其襟翼产生故

障，需及时测试该故障生成的原因，并在查明其产生的原因

后采取针对性地补救措施，比如，当某襟翼收放系统的信号

机得到更换后，其襟翼仍产生故障，相关人员可及时找出故

障原因，在完成襟翼收放系统的修复后，利用 10 次正常测

试来确认该项故障的解决效果。

3.3 加大液油系统的维护力度

其一，当飞机襟翼液压电磁阀出现故障后，相关人员

应依照该系统装置的现实状况来增加液油系统的维护力度。

通常来讲，工作人员需严格控制液油系统内零部件的交付、

调试、组装、总装与生产等工序，在维修与制造中高效保障

该类零部件的整体质量。其二，在完成液油系统内部材料的

购置后，在使用过程中，相关人员需定期开展对液油系统的

维护工作。一般来讲，在管控液油系统污染期间，相关人员

应严格遵循科学操作的基本原则，利用定期检测来完成新滤

芯的更换工作，并及时检查油滤污染指示器中的各项数值，

采用全新手段来清除系统污染。其三，在增加液油系统维护

力度的过程中，相关人员还可借用全新信息技术来改进该系

统内部的自净能力，借助适宜装置来保障系统的运行水平。

为更好地避免污染物的侵入，还要利用定期试验来全面缩减

污染物生成的概率，降低其生存条件，从而在改善液油系统

质量的同时，提升飞机襟翼液压电磁阀的运行水平。

3.4 科学购置液压电磁阀材料

在解决飞机襟翼液压电磁阀内部故障时，若相关人员

仅解决该故障本身，则其运行系统仍存有较大的安全隐患，

为从源头改善该类故障，应从材料的购置入手，切实提升液

压电磁阀的运行质量。一方面，在购置液压电磁阀材料前，

相关人员应全面熟悉飞机襟翼的内部构造，了解其对相关材

料的具体需求，再科学了解液压电磁阀下的材料市场，详尽

记录与分析不同电磁阀材料的价格，有效解决该材料购置的

针对性。另一方面，在完成液压电磁阀材料的采购工作后，

航空部门需派遣专业人员开展材料安装的监管工作，严格审

查安装工作的每项环节，利用安装专业度的提升来改善电磁

阀安装质量，从根源上解决其产生的故障问题，监察人员还

需对液压电磁阀的安装实行定期检查，确保其各项安装指标

与安装标准相符。

4 结语

综上所述，在探索某型飞机襟翼液压电磁阀故障的过

程中，相关人员需明确飞机襟翼的工作原理，利用该项原理

来探索其内部可能产生的故障，借助对相关原因的合理分

析，制定出更具针对性的措施来解决该类故障，提升其整体

的运行效果。
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